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Anhang 9
Anleitung zur Bearbeitung des Erfassungsbogens StraRenzustand

Vorbereitung:
Jede StralRe wird in StralRenabschnitte (Netzknotenabschnitte) unterteilt, die durch zwei Netzknoten

begrenzt sind.
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Abb. 1: Beispiel einer Netzknotenkarte.
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Die Bildung der Netzknoten kann frei gewahlt werden. Geeignet sind Stral3enkreuzungen und - einmin-
dungen sowie Straf3enabschnitte mit unterschiedlicher Beschaffenheit. Jeder Stralle und jedem Stra-
Benabschnitt wird eine laufende Nummer zugeordnet. Abb. 1 zeigt beispielhaft eine solche Netzknoten-

karte fur klassifizierte Straf3en.

Netzkonten werden durch 9-stellige Nummern gekennzeichnet. Die ersten 4 Stellen bestehen aus der
Blatthummer der topographischen Karte 1:25.000 (Messtischblatt), innerhalb deren Begrenzung der
jeweilige Netzknoten liegt; die letzten 5 Stellen bezeichnen den Knoten als laufende Nummer innerhalb
des Kartenblattes. Hierfur ist eine Karte mit angemessener Auflésung zu wéahlen, in der sdmtliche Stra-
Renkreuzungen und -abschnitte zu erkennen sind. Fur Bundesfernstraf3en sind die erforderlichen Netz-
kenngroRen Uberwiegend bereits vorhanden. Sie sind durch 7-stellige Nummern gekennzeichnet. Daher
sollten Netzknoten < 1.000 fur klassifizierte Stral3en reserviert bleiben.

Die Abb. 2 zeigt eine typische Netzknotenbezeichnung fir eine klassifizierte Stral3e.
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Abb. 2: Netzknotenbezeichnung.

Die Netzknotenabschnitte zwischen zwei Netzknoten sind mit einer fortlaufenden metrischen Stationie-
rung, beginnend mit ,0 m* an einem Netzknoten (,von Knoten“) und endend an dem im StraRenverlauf
nachstfolgenden Netzknoten (,bis Knoten*) zu versehen. Der Stationierungsnullpunkt sollte bei StraRen
mit vorherrschender Siid-Nord-Richtung im Sidden und bei West-Ost-Richtung im Westen liegen. Die
Stationierung oder Kilometrierung gibt den laufenden Kilometer der entsprechenden Stral3e an. Der
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Netzknoten kann zudem die Information enthalten, wie weit die Lange vom vorherigen und zum néchs-
ten Knoten misst. Diese ergibt sich aus der Differenz der beiden Kilometrierungen an den Netzknoten.
Diese Voraussetzungen sind fur die klassifizierten Straf3en (Kreis-, Landes- und Bundesstral3en) haufig
bereits erfillt. Bei den Netzknotenabschnitten der Bundesautobahnen muss die Betriebskilometrierung
mitgefuhrt werden. Vor Ort ist durchgehend kilometriert; alle 500 m wird auf einer blauen Tafel der Be-

triebskilometer angegeben. Die Bildung weiterer Knoten ist ohne weiteres maglich.

Weitere Unterabschnitte kénnen gebildet werden, wenn erhebliche Zustandsunterschiede innerhalb
eines StraRenabschnitts auftreten; so kann der betroffene Teil zwischen zwei Hausnummern dokumen-
tiert werden. Die Ifd. Nummer des Unterabschnitts ist 12-stellig und setzt sich aus den zwei Zahlen der
einschlieBenden Netzknotenpunkte und einer fortlaufenden Zahl 1-99 zusammen. Dadurch wird es not-
wendig, dass fur einen Stralenabschnitt mehrere Erfassungsbdgen, entsprechend der Zahl der Unter-

abschnitte, ausgefullt werden.

Zustandsbewertung:

Die visuelle Zustandsbewertung der StralRe erfolgt nach sechs Kriterien. Durch Prifung der StraRe wird
auf den jeweiligen Mangel eingegangen und die Rest-Qualitdt der StralR3e bzgl. dieses einen Mangels
eingeschéatzt. Kommt der Mangel in diesem Stral3enabschnitt nicht vor, liegt die Bewertung bei 100 %
und der einzutragende Wert 100 erfolgt in die Spalte ,Bewertungssatz / Ist." Kommt der Mangel vor, ist
Zu beurteilen, wie stark dieser auftritt. Je héher der Schaden, desto geringer ist die zu vergebende Be-
wertung, bei starker Auspragung, also hohem Schaden, erfolgt die Bewertung mit dem Minimum von
30. Eine Zwischenstufe (65) ist moglich.

(Beispiel: Lassen sich auf der StralRe keine Spurrinnen erkennen, so ist der Bewertungssatz / Ist mit 100
zu bemessen. Weist die Stral3e Spurrinnen auf, so ist diese je nach Auspragung mit 65 oder 30 zu be-

werten.)

Die sechs Zustandskriterien flieRen aufgrund ihrer differierenden Bedeutung gewichtet in die Summe
ein. Die Summe fihrt durch eine Qualifikation als Prozentpunkte zu einem Mal3stab der Abschreibungs-

dauer auf Basis der Abschreibungstabelle. Daraus lasst sich die Restnutzungsdauer ableiten.

Die Anschaffungs- bzw. Herstellungskosten bestimmen sich aus dem Produkt von Richtwert fur die An-
schaffungs- bzw. Herstellungskosten (Euro / m?) fiir StraRen der entsprechenden Bauklasse und Befes-

tigungsart aus dem Katalog fiir die Gemeinden und der Flache (m?) der StraRe.

Die Anschaffungs- bzw. Herstellungskosten unter Berlcksichtigung des Stral3enzustandes ergeben sich
aus den Anschaffungs- bzw. Herstellungskosten reduziert um die Abschreibungen der oben ermittelten

Abschreibungsdauer.
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Der Index wird auf Basis der oben ermittelten Abschreibungsdauer errechnet. Um die Jahre der bisheri-
gen Abschreibungsdauer werden die Anschaffungs- bzw. Herstellungskosten zuriickgerechnet. Die
Werte fir die prozentuale Rickindizierung werden aus dem Baupreisindex fir sonstige Bauwerke ent-

nommen.

Die ruckindizierten Anschaffungs- bzw. Herstellungskosten sind das Produkt aus dem Baupreisindex fur
sonstige Bauwerke und den Anschaffungs- bzw. Herstellungskosten unter Beriicksichtigung des Stra-

Renzustandes. Dies ist der in diesem Formular zu ermittelnde Wert.
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Besondere Begriffe:

Belag

Beton, Asphalt, Naturstein oder anderes (bitte genau beschreiben)

Bauklasse

falls die Bauklasse nicht bekannt ist, die Art der Stral3e (z. B. Hauptverkehrs-, Anliegerstralie)

Allgemeine Unebenheiten
Abweichung der Form der tatsachlichen Schichtoberflache der Fahrbahn, Ist-Oberflache, mit der Form

der projektierten oder aus Bestandsdaten definierten Oberflache, Soll-Oberflache.

Sonstige Oberflachenschaden

Ausmagerung, Splitverlust (= Herauslésen von bituminésem Bindemittel oder Mdrtel aus der Fahrbahn-
oberflache, wodurch Mineralstoffkdrner freigelegt werden.), Abrieb, Abplatzungen, Ausbriiche (= Her-
auslosen von Teilen der Fahrbahnoberflache infolge Verkehr, Verwitterung oder Witterungseinfluss.),

Bindemittelanreicherungen (= Austreten von bituminésem Bindemittel an der Stral3enoberflache).

Flickstellen
Ortlich begrenzter Bereich einer geschadigten Verkehrsflache, die durch Ausbesserung wiederherge-

stellt wurde, vergossene Risse.
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