Strafenverkehrsunfalle 2020

Entwicklung in Zeiten der Corona-Pandemie

Von Dr. Dirk Schneider

Die Corona-Pandemie hat das Leben fiir jeden Einzelnen einschneidend
verandert. Homeoffice statt dem gewohnten Arbeiten im Biiro, Home-
schooling statt Prasenzunterricht, Einkdufe im Internet statt in Geschaf-
ten vor Ort, der Wegfall von Kultur- und Freizeitveranstaltungen und die

Reduzierung der personlichen Kontakte sind nur einige Beispiele. Zum Schutz vor einer Anste-
ckung mit dem Virus waren alle gehalten, sich mehr zu Hause aufzuhalten und nur in not-
wendigen Situationen den Weg in die Offentlichkeit zu suchen. Die StrafRen wurden nach der
Verkiindigung des ersten bundesweiten sogenannten Lockdowns schlagartig leerer. Die Anzahl
der Verkehrsbewegungen sank drastisch. Dieser Beitrag zeigt auf, wie sich die durch die Polizei
aufgenommenen Straf3enverkehrsunfalle in Zeiten der Corona-Pandemie entwickelt haben.

Definition eines
Verkehrsunfalls

12 | 2021

Deutlich weniger Unfélle im Jahr 2020

Ein Verkehrsunfall im Sinne der Verkehrs-
aufnahmerichtlinie des Landes Rheinland-
Pfalz ist jedes mit dem o6ffentlichen Stra-
[3enverkehr und seinen typischen Gefahren
ursachlich zusammenhéangende pldtzliche
Ereignis, bei dem ein nicht véllig belang-
loser Personen- oder Sachschaden entstan-
den ist. Die Polizei nimmt alle ihr bekannt
werdenden Verkehrsunfalle auf. Die Auf-
nahme dient dabei u. a. der Beseitigung
unfallbedingter Gefahren und Stérungen,
durch die die 6ffentliche Sicherheit und
Ordnung bedroht werden und der Gewin-
nung von Hinweisen fiir die Verkehrssicher-
heitsarbeit.
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Verkehr a

Die Straflenverkehrsunfalle sind im Jahr 14,9 Prozent

2020 in Rheinland-Pfalz gegeniiber dem
Vorjahr deutlich um 14,9 Prozent auf
123 261 Unfille zuriickgegangen. Dies war
ein historisch starker Riickgang. Eine gerin-
gere Anzahl an Unféllen hatte es zuletzt im
Jahr 2006 gegeben, in dem 122 197 Unfalle
registriert wurden. Eine langere Periode mit
Unféllen unterhalb dieses Niveaus begann
nach der Wiedervereinigung und erstreckte
sich bis 1998.

Die Riickgdnge im Jahr 2020 ergaben sich
erstmals im Monat Marz - dem Monat, in
dem durch die Bundesregierung der erste
Lockdown verhangt wurde — und erreich-
ten im April 2020 mit einem Riickgang um
32,2 Prozent im Vergleich zum Vorjahres-

weniger
Unfalle
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a Verkehr

G1 StrafBenverkehrsunfédlle 1980-2020 nach Unfallkategorie
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Verkehrsunfalle

Tatbestandsmerkmale von StraRenverkehrs-
unféllen und deren Bedeutung:

B jedes ,plotzliche Ereignis": Jedes unge-
wollte Ereignis, das nicht in betriigerischer
Absicht vorsatzlich herbeigefiihrt wurde,
oder, wenn dabei ein unbeteiligter Drit-
ter in das Geschehen hineingezogen wird,
jedes ungewollte Ereignis, das in betriige-
rischer Absicht vorsatzlich herbeigefiihrt
wurde.

B jedes ,mit seinen typischen Gefah-
ren ursachlich zusammenhangende
Ereignis": Jedes zum Schaden fiihrende
Ereignis, das die unmittelbare Folge eines
Verkehrsvorganges ist und dessen ein-
getretener Schaden auf die besondere
Gefahr zurlickzufihren ist, die dem Stra-
[Renverkehr eigen ist.

Dies ist z. B. nicht der Fall, wenn das
Fahrzeug als Werkzeug oder Waffe in
verkehrsfeindlicher Art und Weise zur
Verwirklichung eines auf3erhalb des Stra-
[3enverkehrs liegenden Erfolges benutzt
wird, wenn ein verkehrsatypisches Ver-
halten vorliegt, dessen Schadensfolgen
Auswirkung einer deliktischen Planung
sind, oder wenn ein Baum auf ein Fahr-
zeug fallt und den Fahrer erschlagt oder
eine Dachlawine auf ein Fahrzeug stiirzt.

B, nicht vollig belangloser Personen-
oder Sachschaden": Ein belangloser
Schaden kann z. B. vorliegen bei einer
blof3en Beschmutzung des Korpers, bei
geringen Hautabschiirfungen, blauen
Flecken oder Hautrétungen aufgrund
der Einwirkung eines Sicherheitsgurtes,
bei Reparaturkosten von weniger als
25 EUR (Stand: September 2014) oder
bei Uberfahren eines Huhnes. Die Scha-
denshohe bemisst sich nach objektiven
Maf3staben nach der Erkenntnislage zum
Unfallzeitpunkt.
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monat ihren Héhepunkt. Im Sommer 2020,
als die Beschrankungen weitreichend gelo-
ckert wurden, gingen sie wieder zuriick. Seit
Oktober — dem Monat, in dem der zweite
Lockdown notwendig wurde - vergrof3er-
ten sich die Riickgange wieder. Angesichts
dieses Verlaufs ist davon auszugehen, dass
die Riickgange der Straf3enverkehrsunfalle
im Jahr 2020 maf3geblich durch die Aus-
wirkungen der staatlichen Beschrénkun-
gen zur Verminderung der Ansteckung
der Bevélkerung mit dem Coronavirus zu
erklaren sind.

In den lbrigen Bundesléndern gab es deut-
liche Riickgange der Stra3enverkehrsunfalle.
Diese lagen mit Ausnahme von Mecklen-
burg-Vorpommern, wo der Riickgang ,,nur"
9,3 Prozent betrug, in allen Bundesldndern
im zweistelligen Bereich. Den hdochsten
Riickgang gab es in Nordrhein-Westfalen
mit —18,4 Prozent. In Deutschland insge-
samt stand ein Riickgang um 16,4 Prozent zu
Buche. Die Entwicklung in Rheinland-Pfalz
war alles in allem im Vergleich zu Deutsch-
land weniger stark. Diese Tendenz zeigt sich
auch ahnlich bei den Unfallen nach Unfall-

kategorien.

Unfalle nach Unfallkategorien

StrafRenverkehrsunfalle konnen einen Sach-
oder einen Personenschaden zur Folge
haben. Dementsprechend unterscheidet
die Polizei zwischen Unféllen mit Sachscha-
den und Unféllen mit Personenschaden.
Entscheidend fiir die Zuordnung ist dabei
die schwerste eingetretene Unfallfolge.
Ein Personenschaden gilt als eine schwe-
rere Folge als ein Sachschaden. Unfalle
mit Sachschaden sind folglich Unfalle mit
,hur" Sachschaden. Unfélle mit Personen-
schaden kénnen hingegen Unfélle mit ,,nur"”

Verkehr a

Riickgang
der Unfalle
in Rheinland-
Pfalz unter-
durchschnitt-
lich

Unfélle mit
Personen-
schaden vs.
Unfélle mit
Sachschaden

869




a Verkehr

Personenschaden, aber auch Unfdlle mit  Jahrzehnte sind mannigfaltig. Die Lander Mafinahmen

. . . . . zur Verkehrs-
Personen- und Sachschaden sein. verbessern stetig die Sicherheit der Stra- o heit
L . . ) [3en, indem sie Unfallschwerpunkte identi-
Unfélle mit ~ Dje Unfélle mit Personenschaden sind 2020 .. . N
Personen- | Veraleich Voriah 10.4 P ‘ fizieren und z. B. durch bauliche Anderun-
. im Vergleich zum Vorjahr um rozen e .
schaden: g ) ) ! gen oder Geschwindigkeitsbeschrankungen
-10,4 Prozent  auf 12 939 Unfalle gesunken. Dieser pro- L
tuale Riick i<t odri l abzubauen versuchen. Sie flihren ferner
zentuale Rickgang ist zwar niedriger als . .
g g "g . Verkehrssicherheitsberatung und Verkehrs-
der prozentuale Riickgang der Unfalle ins- ) )
] ) ) erziehung durch um die Kompetenz der Ver-
gesamt. Dennoch ist auch er historisch . . .
. . . . kehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer zu
hoch. Jedoch weisen die Unfélle mit Perso- . . .
. B erhoéhen. Durch all diese Maf3nahmen wird
nenschaden im Gegensatz zu den Unféllen . . .
) . L die Anzahl der Unfélle insgesamt potenziell
insgesamt seit Jahrzehnten eine sinkende )
. gesenkt. Die Fahrzeughersteller verbessern
Tendenz auf, sodass negative Anderungs- . ) o ]
. . . . dariber hinaus laufend die Sicherheit der
raten bei Unféllen mit Personenschaden ein ) .
. . Fahrzeuge. Durch den Einbau von Sicher-
gewohntes Bild der meisten vergangenen . ) ] )
. . . . . heitsgurten, Airbags und Assistenten wie
Jahre sind. Eine zweistellige Riickgangsrate . o
. . ABS, ESP und Notbremsassistent wird die
hatte es jedoch zuletzt 1985 gegeben. Diese ) .
Sicherheitsausstattung der Fahrzeuge von
betrug damals 10,1 Prozent. ) .
Fahrzeuggeneration zu Fahrzeuggeneration
Die Ursachen fiir die sinkende Tendenz der  umfangreicher. Die Verkehrsteilnehmerin-
Unfalle mit Personenschaden der letzten  nen und -teilnehmer werden so besser vor
T1 Straf3enverkehrsunfalle 1980-2020 in Rheinland-Pfalz und Deutschland
Veranderung 2020 zu
Einheit 1980 1990 2000 2010 2019 2020 | Einheit
| 1980 | 2019
Rheinland-Pfalz
Unfille insgesamt Anzahl 110846 125596 124609 131303 144819 123261 11,2 -14,9
Unfélle mit Anzahl 23174 19 207 18934 14746 14 438 12939 442 10,4
Personenschaden
Anteil an % 20,9 15,3 15,2 11,2 10,0 10,5 X X
insgesamt %
Getbtete Anzahl 840 528 362 205 153 128 84,8 -16,3
Verletzte Anzahl 31270 25 802 25141 19192 18557 16333 478 12,0
Unfalle mit Anzahl 87672 106389 105675 116557 130381 110322 25,8 15,4
Sachschaden
Deutschland
Unfalle insgesamt Anzahl . . 2350227 2411271 2685661 2245245 X -16,4
Unfalle mit Anzahl 412672 389350 382949 288297 300143 264499 -35.9 11,9
Personenschaden
AR % X X 16,3 12,0 11,2 11,8 X x
insgesamt %
Getétete Anzahl 15 050 11046 7503 3648 3046 2719 -81,9 -10,7
Verletzte Anzahl 540916 510931 504074 371170 384230 327550 -39,4 -14,.8
Unfalle mit Anzahl . . 1967278 2122974 2385518 1980746 x 17,0
Sachschaden
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Unfalle mit
Sachschaden:
-15,4 Prozent

Verhaltnis zwi-
schen Unfillen
mit Personen-
schaden und
Unfallen mit
Sachschaden
nahezu
unverandert

moglichen Verletzungen geschiitzt. Die
Schwere der Unfalle wird potenziell redu-
ziert. Im Jahr 2020 wurde die aufgrund der
vorgenannten Maf3nahmen sinkende Ten-
denz der Unfalle mit Personenschaden durch
den ,Corona-Effekt" verstarkt.

Die Unfalle mit Sachschaden sind 2020
gegeniiber dem Vorjahr um 15,4 Prozent auf
110 322 Unfélle gesunken. Dies entspricht
einem Ruickfall auf das Niveau des Jahres
20009. In den Jahren vor 2009 lag die Anzahl
der Unfalle mit Sachschaden durchgéngig
unterhalb des Wertes von 2020. Der Verlauf
der Unfélle mit Sachschaden dhnelt dem
Verlauf der Unfalle insgesamt. Die Unfélle
mit Sachschaden sind daher durch eine im
Zeitverlauf steigende Tendenz gekennzeich-
net. Dieser Umstand diirfte auf ein stetig
steigendes Verkehrsaufkommen zuriickzu-
fihren sein. Da das Verkehrsaufkommen
2020 insbesondere wéhrend der Lockdown-
Perioden zuriickging, war ein gegenlaufiger
Effekt prasent, der letztlich iiberwog und die
Gesamtentwicklung der Unfélle pragte.

Die Unfalle insgesamt errechnen sich als
Summe der Unfalle mit Personenschaden
und der Unfalle mit Sachschaden. Der Gro[3-
teil der Unfalle sind Unféalle mit Sachscha-
den. Im Jahr 2020 waren dies 89,5 Prozent
aller polizeilich erfassten Straf3enverkehrs-
unfalle. Die Unfélle mit Personenschaden
machten die restlichen 10,5 Prozent der
Unfalle aus. Aufgrund des hohen Anteils der
Unfélle mit Sachschaden ist die Entwicklung
der Unfalle mit Sachschaden praktisch iden-
tisch mit der Entwicklung der Unfélle insge-
samt. Gegeniiber dem Jahr 2019 hat sich der
Anteil der Unfalle mit Sachschaden an allen
Unfallen um 0,5 Prozentpunkte vermindert
und dementsprechend der Anteil der Unfélle
mit Personenschaden um 0,5 Prozentpunkte
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erhoht. Dies erklart sich dadurch, dass - wie
dargestellt — die Unfélle mit Sachschaden im
Jahr 2020 aufgrund der Corona-Gegeben-
heiten im Vergleich zu den Unféllen mit Per-
sonenschaden starker zuriickgegangen sind.

Der Anteil der Unfélle mit Personenschaden
an den Unfallen insgesamt ist im Zeitver-
lauf rlicklaufig. Im Jahr 1980 z. B. lag er noch
bei 20,9 Prozent, d. h. fast doppelt so hoch
wie 2020. Ausschlaggebend dafiir ist das
Zusammenwirken der sinkenden Tendenz
der Unfalle mit Personenschaden und der
steigenden Tendenz der Unfélle mit Sach-
schaden.

Ein Personenschaden kann unterschiedliche
Schweregrade aufweisen. Eine verungliickte
Person kann getotet, schwerverletzt oder
leichtverletzt werden. Dementsprechend
unterscheidet die Polizei innerhalb der
Unfélle mit Personenschaden zwischen
Unféllen mit Getoteten, Unféllen mit
Schwerverletzten und Unféllen mit Leicht-
verletzten. Als Getdtete gelten Personen, die
innerhalb von 30 Tagen an den Unfallfolgen
sterben, als schwerverletzte Personen, die
unmittelbar zur stationdren Behandlung
(mindestens 24 Stunden) in einem Kranken-
haus aufgenommen wurden, und als Leicht-
verletzte alle librigen Verletzten. Wie bei
der Abgrenzung zwischen Unféllen mit Per-
sonenschaden und Unféllen mit Sachscha-
den gilt auch hier der Grundsatz, dass die
schwerste Folge maf3gebend fiir die Zuord-
nung eines Unfalls zu einer Kategorie ist.

Die Haufigkeit der einzelnen Unfallkatego-
rien der Unfalle mit Personenschaden nimmt
mit der Schwere des Personenschadens ab.
Von den Unfallen mit Personenschaden im
Jahr 2020 waren 78,2 Prozent Unfalle mit
Leichtverletzten, 20,9 Prozent Unfélle mit
Schwerverletzten und 0,9 Prozent Unfélle

Verkehr a

Unfélle mit

Getoteten,

Unfalle mit
Schwerverletz-
ten, Unfélle
mit Leichtver-

letzten
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a Verkehr

G3 StrafRenverkehrsunfalle 1980 und 2020 nach Unfallkategorie und Personenschaden

2020

1980

Anteil der

Getoteten sinkt
langfristig im

Zeitverlauf

Schwerwie-
gende Unfille
mit Sachscha-
den, Sonstige

Sachschadens-
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unfalle

Anteil in %

Unfalle mit
Sachschaden
89,5%

Unfalle mit
Sachschaden
79,1%

mit Getoteten. Der Anteil der Unfalle mit

Getoteten an den Unfallen mit Personen-

schaden ist im Zeitverlauf kleiner geworden.
Im Jahr 1980 betrug er noch 3,3 Prozent.
Eine spiirbare Anderung der Anteilsverhilt-
nisse im Jahr 2020 gegeniiber dem Vorjahr

ist nicht auszumachen.

Ein Sachschaden kann gleichfalls unter-
schiedliche Ausprdgungen haben. Die
Polizei differenziert zwischen schwerwie-
genden Unfallen mit Sachschaden und
sonstigen Sachschadensunfallen. Schwer-
wiegende Unfalle mit Sachschaden werden
wiederum weiter unterteilt in schwerwie-
gende Unfalle mit Sachschaden im engeren
Sinne und in sonstige Sachschadensunfalle
unter dem Einfluss berauschender Mittel.
Relevante Abgrenzungskriterien zwischen

den vorgenannten Unfallkategorien sind,

Unfalle mit
Personenschaden
10,5%

Unfélle mit
Personenschaden
20,9%

davon

Verungliickte

davon

Verungliickte

(1) ob der Unfall im Verwarngeldverfahren
abgeschlossen werden kann, ob eine Ord-
nungswidrigkeit, fir die die Ahndung mit
einem Buf3geld vorgesehen ist, vorliegt, oder
ob ein Straftatbestand vorliegt,

(2) ob ein am Unfall beteiligtes Kraftfahr-
zeug aufgrund eines durch den Unfall ver-
ursachten Schadens fahrbereit oder nicht
mehr fahrbereit ist und

(3) ob ein Unfallbeteiligter unter dem Ein-
fluss von Alkohol oder anderen berauschen-
den Mitteln stand.

Von den Unféllen mit Sachschaden im Jahr
2020 waren 94,8 Prozent sonstige Sach-
schadensunfalle, 4,5 Prozent schwerwie-
gende Unfélle mit Sachschaden im engeren
Sinne und 0,7 Prozent sonstige Sachscha-
densunfélle unter dem Einfluss berauschen-
der Mittel. Der Anteil der sonstigen Sach-
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B Schwer-
verletzte
20,9%

B Getotete
0,9%

" Leicht-
verletzte
78,2%

B Schwer-
verletzte
34,8%

sl B Cetotete

3,3%

| Leicht-
verletzte
61,9%

Fast 95 Prozent
sonstige Sach-
schadensunfille



Riickgang der
Unfalle mit
Personenscha-
den in Rhein-
land-Pfalz
unterdurch-
schnittlich

Anzahl
Beteiligter:
-12,8 Prozent

Mehr als drei
Viertel der
Beteiligten mit
Pkw oder Fahr-
rad unterwegs

schadensunfille ist im Zeitverlauf leicht
zunehmend und der Anteil der schwerwie-
genden Unfélle mit Sachschadenim engeren
Sinne dafiir leicht abnehmend. Eine merkli-
che Anderung der Verhéltnisse im Jahr 2020
hat es nicht gegeben.

Der prozentuale Riickgang der Unfalle mit
Personenschaden im Jahr 2020 war in Rhein-
land-Pfalz, wie bereits beschrieben, geringer
als der Riickgang der Unfélle insgesamt. Er
war zudem auch niedriger als in Deutschland
insgesamt und in den meisten Bundeslan-
dern. Lediglich in Schleswig-Holstein und
Sachsen sank er weniger stark.

Beteiligte an Unfallen mit Personenschaden

Von StrafRenverkehrsunfillen sind stets
Menschen betroffen, die mit einem Ver-
kehrsmittel im Straf3enverkehr unterwegs
waren.! Beteiligte an einem Unfall sind alle
Fahrzeugfiihrer oder Fuf3ganger, die selbst
- oder deren Fahrzeug — Schdden erlitten
oder hervorgerufen haben. Verungliickte
Mitfahrer zéhlen somit nicht zu den Unfall-
beteiligten. Die Entwicklung der Anzahl der
Beteiligten an Unféllen mit Personenscha-
den korrespondiert zur Entwicklung der
Anzahl der Unfélle mit Personenschaden.
Im Jahr 2020 ergab sich in Rheinland-Pfalz
ein Rickgang der Beteiligten um 12,8 Pro-
zent auf 23 648. Auch dies ist ein historisch
hoher prozentualer Riickgang.

Die deutlich grof3te Anzahl der Beteiligten
an Unfallen mit Personenschaden war mit
einem Personenkraftwagen unterwegs.
Im Jahr 2020 waren dies 14 826 Personen
bzw. 62,7 Prozent aller Beteiligten. Die

1 Bezeichnungen entsprechend dem einschlagigen Verzeich-
nis der Polizei. Auf geschlechtsspezifische Differenzierungen
(z. B. ,FuBgéngerinnen und FufRgénger" anstatt ,Fuf3ganger")
wird darin verzichtet.
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Arten der Verkehrsbeteiligung

Kraftrader mit Versicherungskennzei-
chen: Kleinkraftrader mit Versicherungs-
kennzeichen, Mofas, S-Pedelecs, drei- und
leichte vierradrige Kraftfahrzeuge (Fahr-
zeugklassen L2e, L6e)

Kraftrader mit amtlichem Kennzeichen:
Leichtkraftréader, Motorrader/-roller, drei-
und schwere vierradrige Kraftfahrzeuge
(Fahrzeugklassen L5e, L7e)

Busse: Kraftomnibusse a. n. g. mit mehr
als neun Sitzplatzen einschlief3lich Fahrer-
sitz, Reisebusse, Linienbusse einschlief3lich
Fernlinienbusse, Schulbusse

Giiterkraftfahrzeuge: Lastkraftwagen,
Sattelzugmaschinen, andere Zugmaschi-
nen, Sonderkraftfahrzeuge zur Lastenbe-
forderung (Tankkraftwagen, Silofahrzeuge,
Viehtransportwagen, Langmaterialfahr-
zeuge, Usw.)

Sonstige Kraftfahrzeuge: Wohnmobile,
Krankenkraftwagen, Feuerwehrfahrzeuge,
Straenreinigungsfahrzeuge, Miillwagen,
Abschleppwagen, Kranwagen, Bagger,
Krankenfahrstiihle

Fahrrader: Fahrrader (ohne Pedelecs),
Pedelecs

Fuganger: ,Normale" Fuf3ganger, Per-
sonen mit Hunden oder Kinderwagen,
fahrradschiebende Personen, Kinder im
Kinderwagen, spielende Kinder, FuRganger
mit Sport- und Spielgerdten

Sonstige: Straf3enbahnen, Eisenbahnen,
Handwagen, Handkarren, Tierfihrer, Tier-
treiber, Fuhrwerke, Tiergespanne, zu Fuf3
Gehende, die sich durch ihr besonderes
Verhalten bzw. durch verkehrsrechtliche
Vorschriften von normalen Fuf3gangern
unterscheiden (z. B. Strafenbauarbeiter,
Polizeibeamte bei der Verkehrsregelung
oder Unfallaufnahme, Marschkolonnen,
Reiter oder Lastentrager sowie unfallbe-
teiligte Personen, die nicht die Straf3e oder
den Gehweg benutzen)

Verkehr a
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a Verkehr

G4 Beteiligte an Unféllen mit Personenschaden insgesamt 2008-2020 und nach Verkehrsbeteiligungsarten 2020

Beteiligungsarten 2020
Anzahl Anteil in %

30044 ,g (50 30060

28293 " Fahrréader

28628 77839 28223 27106 I Sonstige

26936 27 868 »6 596

Tl 23,0%
= Pkw
62,7%
2008 2009 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 Veranderung zum Vorjahr
l l in Prozentpunkten:
Pkw +5,2
Verdnderung zum Vorjahrin % -4,2 -12,8 Fahrrader -3,6

G5 Beteiligte an Unfallen mit Personenschaden, Verletzte und Getotete 2020 nach Verkehrsbeteiligungsarten

Anteil in %

Beteiligte

Verletzte

Getotete

M Personenkraftwagen M Fahrrader I Kraftrader mit B FuPganger
amtlichem Kennzeichen

B Kraftrader mit ¥ Giiterkraftfahrzeuge B Ubrige
Versicherungskennzeichen

zweitgrof3te Anzahl der Beteiligten war mit Fahrradern machen somit zusammen mehr
einem Fahrrad unterwegs, und zwar 3370  als drei Viertel aller Beteiligten aus. Danach
Personen bzw. 14,3 Prozent aller Beteiligten. ~ folgen mit jeweils einstelligen Prozentan-

Die Beteiligten mit Personenkraftwagenund  teilen die Beteiligten mit Kraftradern mit
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Verkehr a

T2 Beteiligte an Unfallen mit Personenschaden 2020 nach Bundesldandern
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darunter mit
Beteiligte B
Land kPersonen Anteil an insgesamt Fahrradern Anteil an insgesamt
raftwagen
Anzahl Anzahl % Rang Anzahl % Rang
Baden-Wirttemberg 58917 33697 57,2 9 11943 20,3 9
Bayern 81900 45928 56,1 12 19 562 23,9 3
Berlin 26 606 14 489 54,5 15 6130 23,0 5
Brandenburg 14 824 8253 55,7 13 3410 23,0 6
Bremen 5105 2792 54,7 14 1316 258 1
Hamburg 13163 7109 54,0 16 3079 23,4 4
Hessen 33698 21727 64,5 2 4529 13,4 15
Mecklenburg-Vorpommern 8 555 4957 57,9 7 1809 21,1 8
Niedersachsen 52 480 32111 61,2 4 10305 19,6 1
Nordrhein-Westfalen 102 556 59301 57,8 8 20 468 20,0 10
Rheinland-Pfalz 23648 14 826 62,7 3 3370 14,3 14
Saarland 5949 3914 65,8 1 757 12,7 16
Sachsen 21792 12296 56,4 10 4813 22,1 7
Sachsen-Anhalt 13 067 7989 61,1 5 2321 17,8 12
Schleswig-Holstein 19 925 11187 56,1 11 4966 24,9 2
Thiiringen 9298 5503 59,2 6 1381 14,9 13
Deutschland 491 483 286 079 58,2 X 100 159 20,4 x
Westdeutsche Flachenlander 379073 222 691 58,7 X 75900 20,0 X
amtlichem Kennzeichen, die Beteiligten mit  Aufgegliedert nach Bundeslandern ist fir Jeweils dritt-
. . . . . . hochster Anteil
Giiterkraftfahrzeugen, die Fuf3ganger und  Rheinland-Pfalz fiir das Jahr 2020 der dritt- 4., verun-
die Beteiligten mit Kraftrddern mit Versi-  hdchste Anteil an verungliickten Beteilig- gltckten mit
. . Pkw und mit
cherungskennzeichen. ten mit einem Personenkraftwagen und ranrad
) - o der drittniedrigste Anteil an Beteiligten
Der Anteil der Beteiligten, die mit einem . - . .
C ) mit Fahrradern zu konstatieren. Lediglich
Personenkraftwagen in einen Unfall mit . . .
) o in Hessen und im Saarland sind Nutzer von
Personenschaden verwickelt waren, ist in -
] ) ) Personenkraftwagen haufiger und Nutzer
Rheinland-Pfalz, verglichen mit Deutsch- . . e w
) ) o ) von Fahrradern weniger haufig an Unféllen
land insgesamt, hoher. Dafiir ist der Anteil . .
. ] . mit Personenschaden beteiligt. In den Stadt-
der Beteiligten mit einem Fahrrad gerin- . .
i staaten Berlin, Bremen und Hamburg ist der
ger. In Deutschland betrug der Anteil der . . « .
- S Anteil der Beteiligten an Unfallen mit Perso-
Beteiligten, die mit einem Personenkraft- S
) nenschaden, die mit einem Personenkraft-
wagen unterwegs waren, im Jahr 2020 nur Lo
> wagen unterwegs waren, am niedrigsten.
58,2 Prozent. Dies sind 4,5 Prozentpunkte
weniger als in Rheinland-Pfalz. Demge-  Die beschriebenen Verhaltnisse diirften
genlber lag der Anteil der Beteiligten, die  durch die landliche Struktur in Rheinland-
mit einem Fahrrad unterwegs waren, bei  Pfalz mit vielen kleinen Ortsgemeinden und
20,4 Prozent. Dies sind 6,1 Prozentpunkte nur wenigen Grof3stddten zu erklaren sein.
mehr als in Rheinland-Pfalz. Aufgrund dieser Struktur haben die Einwoh-
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Fahrrader —
Anteil der
verungliickten
Beteiligten:
+3,2 Prozent
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nerinnen und Einwohner fir ihre taglichen
Erledigungen oft weitere Wege zuriickzu-
legen als in Bundesldndern mit grof3eren
Ortsgemeinden und mehr Grof3stadten.
Aufgrund der dadurch bedingten weiten
Entfernungen sind sie haufig auf einen Per-
sonenkraftwagen angewiesen. Das Fahrrad
eignet sich hingegen eher weniger. Personen-
kraftwagen haben daher in Rheinland-Pfalz
eine hohere und Fahrrader eine geringere
Bedeutung als in anderen Bundesldndern
und damit in Deutschland insgesamt.

Der Anteil der Beteiligten an Unfallen mit
Personenschaden, die mit einem Fahrrad
unterwegs waren, an allen Beteiligten ist in
Rheinland-Pfalz im Jahr 2020 um 3,2 Pro-
zentpunkte angestiegen. Der Anteil der
Beteiligten, die einen Personenkraftwa-
gen als Verkehrsmittel gewahlt hatten, ist
dagegen um 3,6 Prozentpunkte und damit
in @hnlicher Gré3enordnung zuriickgegan-
gen. Dieser Effekt ist auch in Deutschland
insgesamt zu beobachten. Er ist jedoch in
Rheinland-Pfalz weniger stark ausgepragt
als in Deutschland insgesamt. Dies hdngt
vermutlich mit der steigenden Bedeutung
des Fahrrads als Verkehrsmittel zusammen.

Die Anzahl der Beteiligten mit Fahrrddern an
Unféllen mit Personenschaden ist seit eini-
gen Jahren tendenziell im Steigen begriffen.
Im Jahr 2020 waren in Rheinland-Pfalz, wie
bereits dargestellt, 3 370 Verkehrsteilneh-
mer mit Fahrradern in Unfalle mit Personen-
schaden verwickelt. Fiinf Jahre zuvor z. B.
sind es nur 2 653 gewesen. Dies entspricht
einem Anstieg des Anteils der beteiligten
Fahrradbenutzer an allen Beteiligten an
Unfallen mit Personenschaden um 4,2 Pro-
zentpunkte. Dieser Anstieg war niedriger als
fiir Deutschland, wo er sich zwischen 2015
und 2020 um 5,9 Prozentpunkte erhéhte.

Dieser Anstieg ist durch ein gestiegenes
Umweltbewusstsein der Bevolkerung sowie
durch die Fahrrader mit elektromotori-
schem Hilfsantrieb zu erkldren, die sich bei
der Bevolkerung von Jahr zu Jahr gréBerer
Beliebtheit erfreuen. Umgangssprachlich
wird fur diese Rader in der Regel die Bezeich-
nung E-Bikes verwendet. Diese Bezeichnung
entspricht jedoch nicht der der Polizei und
damit auch nicht der amtlichen Statistik. Die
Polizei bezeichnet die betreffenden Fahrra-
der vielmehr als Pedelecs bzw. S-Pedelecs.

Zum Berichtsjahr 2016 wurden die Pedelecs
und S-Pedelecs in den Katalog der Verkehrs-
beteiligungsarten der amtlichen Statistik
aufgenommen und haben so Eingang in die
amtliche Statistik gefunden. Die Pedelecs
werden darin zu den Fahrradern gerechnet.
Die im Vergleich zu den Pedelecs schnelleren
sogenannten S-Pedelecs werden unter den
Kraftrddern mit Versicherungskennzeichen
gefiihrt. Bei den Kraftrddern mit Versiche-
rungskennzeichen zeigt sich im Gegensatz
zu den Fahrradern im Zeitverlauf allerdings
keine steigende Entwicklung der Beteilig-
tenzahlen.

Pedelecs und S-Pedelecs

Pedelec: Fahrrad mit einer Trethilfe und
einem elektromotorischen Hilfsantrieb
mit einer maximalen Nenndauerleistung
von 0,25 kW, dessen Unterstiitzung sich
mit zunehmender Fahrgeschwindigkeit
progressiv verringert und spatestens beim
Erreichen von 25 km/h unterbrochen wird.

S-Pedelec: Kleinkraftrad mit Trethilfe,
dessen elektromotorischer Hilfsantrieb
unterbrochen wird, wenn der Fahrer im
Treten einhalt oder eine Fahrgeschwindig-
keit von 45 km/h erreicht.

Statistische Monatshefte Rheinland-Pfalz

E-Bikes:
Pedelecs und
S-Pedelecs



,,Politisches Ziel:
Vision Zero"

Sinkende
Tendenz, aber
mit Schwan-
kungen

Zahl der Getéteten sinkt seit Jahren

Eine besondere Aufmerksamkeit bei den
StrafRenverkehrsunfallen wird regelmaflig
der Anzahl der Getoteten zuteil. Deutsch-
land hat sich die ,Vision Zero" zum Ziel
gesetzt: Die Anzahl der Getdteten im Stra-
Renverkehr soll auf null reduziert werden.
Das Land Rheinland-Pfalz strebt an, wie der
zustandige Minister im Februar dieses Jahres
anlasslich der jahrlichen Pressekonferenz zur
Verkehrsunfallbilanz verkiindete, dieses Ziel
bis zum Jahr 2050 zu erreichen, d. h. dass bis
2050 moglichst niemand mehr bei Straf3en-
verkehrsunfallen sterben muss.

Die Anzahl der Getoteten weist seit Jah-
ren entsprechend den unternommenen
Anstrengungen eine sinkende Tendenz auf.
Kamen im Jahr 1980 noch 840 Personen
ums Leben, so waren dies im Jahr 2020 nur
noch 128. Dieser Wert stellt einen histori-
schen Tiefstand dar. Er entspricht einem

Riickgang gegeniiber 1980 um 84,8 Prozent
und gegeniiber dem Vorjahr um 16,3 Pro-
zent. Die Anderungsrate 2020 ist jedoch
keine historisch hohe. Die Anzahl der Get6-
teten ist deutlich starkeren Schwankungen
unterworfen als z. B. die Anzahl der Unflle.
Riickgange in der Gré3enordnung von 2020
waren zuvor bereits in verschiedenen Jah-
ren zu beobachten und wechseln sich mit
Anstiegen in zum Teil auch signifikanter
Hohe ab.

Die Zahl der Gettteten bezogen auf die Ein-
wohnerzahl weist einen dhnlichen Zeitverlauf
auf wie die Zahl der Getéteten absolut. Die
Anzahl der Getéteten je eine Million Einwoh-
nerinnen und Einwohner lag im Jahr 2020 in
Rheinland-Pfalz bei 31 und war damit leicht
niedriger als in Deutschland insgesamt, wo
sie 33 betrug. Sie ging in Rheinland-Pfalz
gegeniiber dem Vorjahr um sechs Personen
zuriick. Dies ist verglichen mit den Gbrigen
Bundeslandern der fiinftstarkste Riickgang.

Verkehr a

G6 Getotete bei StrafRenverkehrsunfallen insgesamt 1980-2020 und nach Verkehrsbeteiligungsarten der Getoteten 2020
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1980 1990 2000 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Anzahl

Verdnderung zum Vorjahr in %
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Beteiligungsarten 2020

Anteil in %

|
Fahrrader

10,9

in Prozentpunkten:

Pkw +0,9
Fahrrader -3,4

.

-7,8 -16,3

Sonstige
43,8

[ Pkw
453

Veranderung zum Vorjahr

877




a Verkehr

T3 Unfélle und Getotete 2020 nach Bundeslandern

Land

Baden-Wiirttemberg

Bayern
Berlin
Brandenburg
Bremen
Hamburg

Hessen

Mecklenburg-Vorpommern
Niedersachsen
Nordrhein-Westfalen
Rheinland-Pfalz

Saarland
Sachsen

Sachsen-Anhalt

Schleswig-Holstein

Thiiringen
Deutschland

Westdeutsche Flachenlander

Vergleich der
Bundeslander
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Unflle ) ) dar}mter Unfalle } ) Ge'.célteteje
insgesamt Veranderung zum Vorjahr mit Personen- Veranderung zum Vorjahr 1 M|ll|on. Ein-
schaden wohner/-innen
Anzahl % Rang Anzahl % Rang Anzahl
269 267 17,9 3 32204 11,3 9 30
345 411 17,1 5 46017 11,1 10 37
126 287 -14,3 11 13148 -12,1 5 14
71893 -14,4 10 8184 -11,0 1 55
20163 -15,9 2628 -17,0 1 21
58 201 -15,6 7 6 600 -10,6 13 8
122610 17,7 17 407 -15,8 2 33
54 459 9,3 16 4758 -11,3 8 43
183 858 -15,5 8 27 804 -14,0 3 46
554 466 -18,4 1 54250 -11,7 6 24
123 261 -14,9 12939 -10,4 14 31
28 836 -18,2 3229 -13,5 4 21
93 442 -13,1 14 12018 -10,1 15 37
65 605 -12,6 15 7053 -10,8 12 56
79566 13,7 13 11099 9,6 16 37
47 920 -14,1 12 5161 11,5 7 39
2 245 245 -16,4 X 264 499 -11,9 X 33
1707 275 17,2 X 204 949 12,0 X 32
Die hochste relative Anzahl an Getdteten  mittel, z. B. Personenkraftwagen, involviert Knapp die
im Jahr 2020 gab es in Sachsen-Anhalt  sind. Im Jahr 2020 waren in Rheinland-Pfalz gzgfef:;
und Brandenburg mit 56 bzw. 55 Getd- 35 Verkehrstote mit einem Kraftrad und 14 Nutzervon
teten je eine Million Einwohnerinnen und  mit dem Fahrrad unterwegs, und ebenfalls zzfrtrf;;;:nund
Einwohner. Die niedrigsten Werte wur- 14 waren FuRginger. Insgesamt waren somit der Fufiganger

den in den Stadtstaaten Hamburg, Berlin
und Bremen mit 8, 14 und 21 Getdteten
je eine Million Einwohnerinnen und Ein-
wohner erreicht. Die starksten Riickgange
waren in Mecklenburg-Vorpommern und
in Baden-Wiirttemberg zu verzeichnen,
und zwar in Hohe von elf bzw. zehn Perso-
nen. In Bremen, Brandenburg, Berlin und
Schleswig-Holstein stieg die Anzahl der
Getoteten 2020 sogar an.

Werden Fahrrader, aber auch Kraftrader
oder Fuf3ganger in einen Unfall verwickelt,
kommt es vergleichsweise hdufiger zu einem
Personenschaden als wenn andere Verkehrs-

63 der 128 Getdteten, d. h. knapp die Halfte
aller Getoteten, Verkehrsteilnehmer, die den
vorgenannten Verkehrsbeteiligungsarten
zuzurechnen sind. Auffallend hoch ist dabei
die Anzahl der Getéteten, die zum Zeitpunkt
des Unfalls ein Kraftrad nutzten. Die grof3te
Anzahl von ihnen waren jedoch Nutzer von
Kraftradern mit amtlichem Kennzeichen.
Nur vier Getotete waren Nutzer von Kraft-
radern mit Versicherungskennzeichen.

Die hohe Anzahl der Nutzer von Fahrra-
dern, der Nutzer von Kraftradern und der
Ful3gdnger an den Getdteten hdngt damit
zusammen, dass diese entweder gar nicht

Statistische Monatshefte Rheinland-Pfalz




Entwicklung
auf Kreisebene:
Vier von funf
Getoteten
auferhalb von
Ortschaften

oder nur geringem Mafe gegen poten-
zielle Verletzungen durch Verkehrsunfalle
geschiitzt sind. Das Risiko bei Kraftrddern
mit amtlichem Kennzeichen ist merklich
hoher, da die Motorleistung dieser Kraftra-
der stérker ist.

Die Anzahl der Getoteten bezogen auf die
Einwohnerzahl ist in Rheinland-Pfalz in
den Landkreisen im Durchschnitt deutlich
hoher als in den kreisfreien Stadten. In
den Landkreisen verloren im Jahr 2020 im
Durchschnitt 3,8 Personen je 100 000 Ein-
wohnerinnen und Einwohner bei Straf3en-
verkehrsunfallen ihr Leben. In den kreisfreien
Stadten waren dies nur 1,1 Personen.

Ein Grund dafir, dass die Anzahl der Get6-
teten je 100 000 Einwohnerinnen und Ein-
wohner in den Landkreisen deutlich grof3er
ist als in den kreisfreien Stadten, kdnnte
sein, dass Unfalle aufRerhalb von Ortschaf-
ten z. B. aufgrund héherer Geschwindig-
keiten haufiger zu Todesfallen fiihren als
Unfalle innerhalb von Ortschaften. Im
Jahr 2020 lie3en vier von fiinf Getote-
ten ihr Leben bei Unféllen auferhalb von
Ortschaften. Die Ortslage der Unfalle
wird jeweils durch die gelben Ortstafeln
bestimmt. Als innerorts gilt somit ein
Unfallort, wenn er innerhalb einer mit den
Zeichen 310 und 311 kenntlich gemachten
geschlossenen Ortschaft liegt. Alle Unfélle
auf Autobahnen, auch die auf Stadtauto-
bahnen, werden als Unfalle auf3erhalb

von Ortschaften gewertet. Der Unfallort
ist stets der Ort, wo sich der auslésende
Konflikt ereignet hat. Die Endlage eines
Fahrzeugs ist somit nicht maf3gebend.

Ursachen von StraRenverkehrsunfallen

Jeder StraBenverkehrsunfall hat seine Ursa-
chen. Die Polizei und damit auch die Sta-
tistik unterscheiden zwischen allgemeinen
und personenbezogenen Unfallursachen.
Allgemeine Ursachen sind ungiinstige
StraRenverhaltnisse, ungiinstige Witte-
rungsverhdltnisse oder Hindernisse auf
der Fahrbahn. Sie sind dem Unfall und
nicht einzelnen Beteiligten zuzurechnen.
Personenbezogene Ursachen hingegen sind
ein Fehlverhalten der Fahrzeugfiihrer bzw.
der Fuf3génger aber auch fahrzeugbezo-
gene Mangel wie technische Madngel oder
Wartungsmangel. Je Unfall kdnnen bis zu
zwei allgemeine Ursachen erfasst werden.
Dariiber hinaus kdnnen beim Hauptverursa-
cher und einem weiteren Beteiligten jeweils
bis zu drei personenbezogene Unfallur-
sachen festgehalten werden. Insgesamt
liegen somit zu einem Unfall bis zu acht
Ursachen vor.

Die haufigste Unfallursache ist ein Fehlver-
halten der Fahrzeugfiihrer. Von den erfassten
Ursachen der Unfélle mit Personenschaden
2020 in Rheinland-Pfalz waren 89,4 Pro-
zent auf ein Fehlverhalten der Fahrzeug-
fihrer zurtickzufiihren. Danach folgten mit

Regionale Schwerpunkte von Unfallen mit Personenschaden auf tiefster regionaler Ebene
konnen dem interaktiven Unfallatlas der amtlichen Statistik entnommen werden. Die
Unfalle sind dort kartografisch visualisiert. Die zugrunde liegenden Daten kdnnen in ver-
schiedenen Dateiformaten heruntergeladen werden. Der Unfallatlas steht zur Verfligung

unter: https://unfallatlas.statistikportal.de

Statistische Monatshefte Rheinland-Pfalz
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Allgemeine
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bezogene
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ist haufigste
Fehlerursache
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G7 Ursachen von Straf3enverkehrsunfallen mit Personenschaden 2020

Anteil in %
Fehlverhalten der
Fahrzeugfiihrer 89,4
Fehlverhalten der Fahrzeugfiihrer
Allgemeine 71
1 ’
Ursachen Nichtbeachten der Vorfahrt

14,0%

I Ungeniigender
Sicherheitsabstand
17,5%

Fehlverhalten
bei FuRgangern

I 2,2

B Nicht angepasste
Geschwindigkeit
Fahrzeugbezogene 20,9%

Mangel

M Fehler beim Abbiegen 6,5%

" B Falsche Strafenbenutzung 6,4%
‘ M Alkoholeinfluss 4,4%

M Fehler beim Uberholen 4,2%

M Falsches Verhalten
gegeniber Fuf3gangern 3,0%

¥ Einfluss anderer berauschender
Mittel 1,2%

M Sonstiges 21,9%

1 Ungiinstige StrafRenverhaltnisse, ungiinstige Witterungsverhaltnisse, Hindernisse auf der Fahrbahn, etc.

71 Prozent die allgemeinen Unfallursachen,
mit 2,9 Prozent das Fehlverhalten der Fuf3-
ganger und schlief3lich mit einem Prozent
die fahrzeugbezogenen Mangel.

Ein Fehlverhalten der Fahrzeugfiihrer kann
wiederum zahlreiche unterschiedliche
Auspragungen haben. Die am haufigsten
vorkommenden Auspragungen sind eine
nicht angepasste Geschwindigkeit, ein
ungeniigender Sicherheitsabstand und
ein Nichtbeachten der Vorfahrt. Im Jahr
2020 machten diese Ursachen zusammen
52,5 Prozent, d. h. mehr als die Halfte aller
erfassten Ursachen aus. Eine nicht ange-
passte Geschwindigkeit und ein ungeniigen-
der Sicherheitsabstand hatten dabei Anteile
von 20,9 und 17,5 Prozent. In Deutschland
insgesamt betrugen diese Anteile 11,9 und
12,1 Prozent. Die beiden Ursachen sind
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folglich in Rheinland-Pfalz starker vorherr-
schend als in Deutschland insgesamt.

Im Jahr 2020 haben sich die Falle der einzel-
nen Unfallursachen verringert, da sich auch
die Unfalle verringert haben. Wesentliche
Verschiebungen der Relevanz der Ursa-
chen haben sich nicht ergeben. Verglichen
mit dem Vorjahr haben sich die Anteile
der meisten Ursachen nur um weniger
als einen Prozentpunkt verschoben. Die
gréfte Anderung gab es bei dem unge-
nigenden Sicherheitsabstand. Der Anteil
dieser Ursache verminderte sich 2020 um
1,9 Prozentpunkte. Ursachlich dafiir kdnnte
die aufgrund der Corona-Pandemie verrin-
gerte Verkehrsdichte sein. Weil die Straf3en
Jfreier* waren, hatten einige Fahrzeugfiih-
rer weniger Veranlassung, dicht auf ihren
Vordermann aufzufahren.

Statistische Monatshefte Rheinland-Pfalz

Keine Ver-
schiebung der
Unfallursachen
in 2020



Fazit

Das Land Rheinland-Pfalz ist seit Jahren
darum bemiht, die Verkehrssicherheit zu
erhohen und dem Leitgedanken ,Vision
Zero" naherzukommen. Im Jahr 2020 hat
sich die Zahl der Straf3enverkehrsunfalle
und der Getoteten deutlich vermindert
und historische Tiefstdnde erreicht. Die
Maf3nahmen des Landes zur Steigerung der
Verkehrssicherheit waren dafiir allerdings
nicht hauptverantwortlich. Sie wurden
vielmehr tberlagert von den Auswirkun-

Em Statistische Monatshefte Rheinland-Pfalz

gen der Beschrankungen zur Einddmmung
der Corona-Pandemie. Es ist folglich davon
auszugehen, dass mit zunehmender Riick-
kehr zur ,Normalitat" die Zahl der Straf3en-
verkehrsunfalle und der Getdteten wieder
steigen wird. Somit wird es noch ein weiter

Weg sein, die gesteckten Ziele zu erreichen.

Dr. Dirk Schneider leitet das Referat
»Steuern, Verwaltungsstatistiken®.
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